essai

MULTIMONO

Spider hoat

Inclassable Multimono... Voilier collectif, régatier, voile-aviron,
bateau & moteur pour amateurs de ski nautique, ce droie de
canot de 7,50 métres a plus d’un tour dans ses ballasts. Nous
nous sommes pris au jeu, comme des gamins !

TEXTE ET PHOTOS EMMANUEL VAN DETH

PLUS ON EST DE FOUS, PLUS ON RIT!
L"ADAGE SE VERIFE A BORD... ET SUR L'EAU.




Multimono. Claude Martinuzzi,

ancien professcur d'EPS, a

congu un incroyable day boat

prét a toutes les ulilisations sur
I'eau. La caréne planante, validée par
l'architecte Pascal Cong, promet des
surfs sauvages. COté organisation,
notreancien prof n'a pas fait les choses
& moitié. Habitud aux rassemblements
de vieux gréements, il a levé une véri-
table armdée pouy naviguer sur trols de
ses batedux, S0, avjourd’hui, il y aura
de 'ambiance sux Peau. En atiendant,
chacun grée son didle d'engin. Avec
un mat cotirt el léger, un petit foc
endraillé et une grand-woile hauvari,
¢'est l'affaire de dix finutes, Sortie du
port, La, il y a 1rois gcoles. Les puristes
évoluent & 'aviren, les iotorises pro-
fitent de leut mécanique et les oppor-
tunistes se fonl remorquer... HMéme §i
I'easai que nous avons effectué potait

principalement sur les aptitudes sous
voiles du Multimono, il faut ouvrir dés
maintepant une parenthese. Ce
bateau esl certes avant tout un voiliet.
Ce sera voile en famille, en course, e
collectif ou pour le raid, rien que ga,
Plus étonpant: notre embarcation se
mue en voile-aviton et pew! accueillir
jiisqu'd six rameurs. On lafsse le plus
spectaculalre pour la fin: avec un
maoteur de 30 Ch, le Multimono [rise
les 20 noeuds. Parfat pour le skim-
boaed les jours sans vent.

Retour a Pormic. Nos trois Mullimono
attrapent les 15 neeuds de vent d'est
des les letaes franclhies. Les vitesses au
ban plein sont tres proches; de Uordre
de 8§ neeuds, A prernitre voe, il s'agit
d'un constat étonnapt car un des équl-
pages est netfement plus nombreus.
Lexplication est route simple:
Cyciamer West pas ballasté. A vide, e
Multmono esl chavirable mais reste

CARACTERISTIQUES MULTIMONO
Longueur de coque

Langueur a |z flottaison
Largeur sans et avec les ailes
Tirant d'eau

Déplacement lege
Déplacement ballasté

Foids de la dérive

Surface de vaile

Surface spi asy

PrixX kit coque seule

Prix kit complet

Prix harre en mairt

avec deux voiles

150 m
700m
2,29/4,50 m
0,30/1,60 m
530 kg

900 kq

45 kg

33,00 m?
30,00 m?
10900 euros
18000 euros

23900 euros

PERCHES SUR
LES AILES,
VEQUIPAGE
ASSURE UN
RAPPEL TRES
EFFICACE.




UNE BACHE
ET 50 m?DE
TERRAIN FONT
UN PARFAIT
CHANTIER.

La grand-voile houan demande un peu

sir. Sa dérive de 45 kg, le mét étanche
(60 1) el les 40 lities de flottabilité
cachés dans le gousset de vergue pet-
mettent & url homie seul de relever le
bateau, comme un Laser. Il en est tout
autrement si le bateau est ballasté a
fond. Les 400 littes (qui occupent qua-
tre des treize coffres du bord) assagis-
sent radicalement le comportenient
du Multimono.

Voile, aviron ou moteur

Performant 2 toutes les allures, ce voi-
lier atypique noits a surpris par son
équilibre de barre et le plaisir qu'il pro-
cure. A bord, c'est I'éclate. Le cockpit,
dégage et profond, est bien adapté a
un équipage nombreux. On cale ses
pieds sur des tubes en alu. Ils servent
également, placés en travers, d'appui
aux rameurs ou encore de support au
bimini. Vite, on monte les échelles
pour améliorer le rappel. Claude, quia
été champion de France de Surprise
en 1984, ne résiste pas longtemps a
son godt pour la compétition: il lance
une procédure de départ de régate.
Cap, vitesse, controle, fumée, 1'équi-
page féru de ] 80 se laisse prendre au
jeu et ne lache plus le commandement
de la flotte. Malgré une apparente
complexité générale, les manceuvres
sont simples et intuitives. Le mode
d'emploi est vite trouvé. Seule la
grand-voile houarl (26 m® tout de
méme!) demande un peu de métier
pour étre parfaitement réglée. Le petit
spi asy dope encore la vitesse au por-
tant, soit presque 10 nceuds. Pas de
doute, le Multimong peui naviguer
tres largement & 15 nceuds pour peu
que la brise s’en méle... Pendant quel-
ques hetires, les trois équipages ont
complétement occulté les autres pos-
sibilités du bateau pour ne profiter
que de ses étonnanies performances
sous voiles. Car le Multimono peut
s'avérer un excellent support pour le

Pas pE ROUE C'ZST LA
IMEILLEURE SOLUTION POUR
EMBARQUER A DOUZE SANS
SE MARCHER SUR LES PIEDS.
UNE TENTE DE RAID EST
PREVUE POUR CEUX QUI
SOUHAITENT NAVIGUER LE
LONG UES COTES.

raid. En collaboration avec Jade Voiles,
Claude Martinuzzi a en effet congu un
taud pour fermer le cockpit.

Ce petit day boar i tout faire mérite,
selon nous, une diffusion moins confi-
dentielle (seulement sept exemplaires
construits a ce jour). D'autant que
Claude Martinuzzi a concocté un

Constriisez-le chez vous!

guide de construction trés abouti pour
tous ceux qui veulent se lancer dans la
construction en kit. Un cheix qui per-
met d'économiser prés de 6000 euros,
mais il faudra prévoir 350 heures de
travail. Un temps que Claude espere
réduire, astuce aprés trouvaille, a
200 heures. B EVD

Paur assembier un Multissono, nul besain de louer un focal, Un jardin paut faire I'aftaire,

Les nolvellgs ré

85 époxy supportent dessrmais ben Fhumidiie et les basses

temparatures, ¢p qui permet de fravaiiles méme en hiver. Seute resiriction: le temps de

sechage. Il devient trés fong, ce qui ne simplfie pas des opérations de pongage. Grace &

son guide de montage, la constru

{u Multimano en kit est accessible a un @mateur.

Seul, comptez une vingtaine de week-ends avant de naviguer, mais sealement dix @
douze jours &f vous étre guatre. Les parties exposées et/ou inaccessibles de la cofjite
sent en CP de moabl, le reste en CTRX de 8 mm. Toute fa conle est prolegée par ung

stratification &poxy.




LA GRANDE
BAILLE EST
PARFAITE POUR
PROTEGER LE
FOC, MAIS

/ SURTOUT POUR
FACILITER L'ENVOE

ET L'AFFALAGE DU

PETIT SPI ASY.

BIEN PROTEGE

PAR LE PAVOIS,
L'EQUIPIER

B'AVANT

MANEUVRE EN

TOUTE SECURITE-

ET A SON EMPLANTURE ADAPTEE,
LE MAT S'INSTALLE EN QUELQUES
INSTANTS. UN AVANTAGE EVIDENT POUR
CEUX QU SORTENT LEUR BATEAU DE L'EAU
APRES CHAQUE NAVIGATION... ET DE NOUVELLES
PERSPECTIVES OF PLACES AU PORT OU AU CORPS-MORT
Efd ANMONT DES PONTS ROUTIERS.

| LE PALAN DE RELEVAGE DE DERIVE EST ACCESSIELE POUR
. FACILITER LA MAINTENANCE. A L"ARRIERE DU PUITS, UNE
| FENETRE AMOVIBLE FERMET D’APPUYER SUR LA DERIVE Si
| CETTE DERNIERE SE BLODOUAIT,

| LE TRES GROS RANGEMENT CENTRAL SERT DE CALE-PIED
ET DE SUPPORT A L'ECOUTE DE GRAND-VOILE. SOUS

| LE PLANCHER, LES NOMBREUX COFFRES ETANCHES SONT

| IDEALEMENT PLACES POUR OPFIMISER LE CENTRAGE

| DES POIDS.

LES AVIRONS SE RANGENT
SOUS LES BANCS. Six ™™,
RAMEURS PEUVENT
PRENDRE PLACE DANS LE
COCKPIT.

DEUX TUBES COUDES EN ALU, UN TRAMPOLINE ET UN
BANC AMOVIBLE QUI SE TRANEFORME EN PATIN : UNE
ALLE FACILE A MONTER QUI PERMET UN USAGE ENCORE
PLUS LUDIGUE DU BATEAU. A LA GITE, L'AILE SOUS LE
VENT N'ENGAGE PRATIQUEMENT PAS ET SA FORME BIEN
PROFILEE NE FREINE PRATIQUEMENT PAS LE NULTIMONG.
Sous LE VENT, ELLE TOUCHE PARFOIS L'EAU SANS PERTE
DE VITESSE NOTABLE {CI-DESSUS). AU REPOS, LES AILES
PROLONGENT LES BANCS DU COCKPIT (CI-DESSOUS).

Le MULTIMONO DE L'ASSOCIATION CYCLAMER, FORT D'UN EQUIPAGE NOMBREUX,
NAVIGUE AVEC SES BALLASTS VIDES. SES PERFORMANCES SONT ALORS IDENTIQUES
A CELLES DES DEUX AUTRES BATEAUX.

Adresses utiles page 71



