Bon a tout faire. Ce qualificatif
colle & la peau du Muitimono,
«Bons, il I'est avec des performances
&t Un comportement marin louables.
A tout falres, c’est indéniable. Pas-
cal Martinuzzi a dessiné son voilier
pour cela, Du coup, on s'y perd un
peu: avec le Multimono, vous pouvez
naviguer seul ou embarquer jusqu'a
11 personnes. Les ballasts liquides
léstent la cogue pour le stabiliser. A
moins que I'on ne cherche la vitesse
et le sport: dans ce cas, des alles
s'installent pour augmenter le couple
de rappel, Si vous é&tes friand de voi-
te-aviron, huif rameurs pourront
s’exprimer sur les quatre bancs de
nage. Et enicore ? Ce transportable
s'échoue grace & une dérive pivotan-
te. Non habitable, il ouvre fes portes
du campling cotler grace a son bimi-
ni. En plus, il supporte un hors-bord
de 25 chevaux derriére lequel un
enfant fera du ski nautique. Multimo-
no, [e monocoque multi-usage!

GENESE ET FONCTIONNEMENT. I faut
remonter a la genése du projet pour
comprendre ses fondements, Clau-
de, enseignant, découvre que la voi-
le-aviron est un fantastigue vecteur
de communication avec les jeunes.
Pour éviter les bateaux traditionnels
= |es yoles, trop contraignantes -, il
imagine un voile-aviron léger avec
une étrave en «V» pour le passage
dans la mer et un arriére plat pour
pattir au planing.

La cogue en contreplagué-époxy
n'est pas pontée. Le cockpit est lar-
ge, mals peu profond. A bord, cha-
que élément a plusieurs utilisations,
Alnsi; les deux caissons des bancs de
nage en forme de demi-lune s'instal-
lent en travers de 14 route pout ra-
met. Une fois sous volles, ils se trans-
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Mut
Un collectif trés partlcuher'

Inclassable mais efficace, le Multimono nous a surpris. Reste a savoir a quel public
il se destine. Collectivités ou particuliers ?

De la place pour tous. il est autowdeur et les francs-
bords, modérés, restent rassurants, En configuration de navi-
gation «sages, I'espace est bieh dégage grace au mat em-
planté trés en avant. L'installation des aifes complique la clr-
culation, les quatre avirons traversant le cockpit.

Pratlque. Le gréement houari avec mat alu et corne carbo-
e trés apiquée facllite le matage. Les deux espars se ran-
gent facilement au fond du bateay pour le transport. L'absen-
ce de hale-bas rend Jes réglages au portant délicats. Au prés,
la chute déverse dans les risées, ce quf participe a la stabifité.

TRANSPORT

L'avantage du lest liquide. Pesant
500 kilos, il sort de l'eau sans [mmerger
{es roues de sa remorque. En revanche,
fe Multimono peut dessaler, Mais le volu-
me étanche du mét lui évite de chapeau-
ter et une seule personne le redresse.

COFFRE CENTRAL

Le seul rangement sec. Taillé pour
recevoir une glaciére, c'est pour l'ins-
tant le seul endroit sec du bord, ce qui
oblige a prévoir des sacs étanches! Sur
les prochainies versions, d'autres coffres
etanches vorit étre instaliés,

BALLASTS

'

|
|
|

T e R T T
La liberte... contralgnante, Les
quatre volumes de 100 litres autour
du puits se remplissent par gravité.
Une pompe manuelle peut se charger
de la vidange, mais le seau est plus
efficace...




forment en places assises contre le
bordé. Enfin, ils servent aussi
d'échelle. Pour les déporter, Claude
utilise les avirons - des tubes d'alu-
minium -, soutenus par un hauban.
Ces mémes haubans servent aussi
de lazy-jack! Enfin, les avirans font
office de cale-pieds a la gite. Et les
cale-pieds pour le barreur? Ce sont
des tubes plus counts qui viennent
s'emplanter dans le coffre central
pour supporter le mat et la bome
fors du bivouac. L'énumération s'ar-
réte ici, mais les astuces sont encore
nombreuses. Les années de gesta-
tion ont laissé le temps a Claude de
trouver Whe réponse 4 tout. Un peu
trop, on l'aura compris, au risque de
compliguer le fonctionnement.

S0US VOILES. Au départ de Pornic,
le vent de terre nous pousse vers
Noirmoutier. immeédiatement, nous
passons le Multimono dans sa confi-
guration la plus performante. Les
ballasts vides, nous équipons les
échelles. Malgré un trés net senti-
ment de bricolage, I'installation est
facile. L'asymétrique se grée sur un
bout-dehors amovibie, Le Multimono
accélére. La gite n'est pas excessive,
la coque se cale sur son bouchain.
Malgré des poulies-winches - Rons-
tan, comme le reste I'accastillage -,
I'équipter en charge de ['écoute a
vite mal aux mains. Un taquet sur la
console cenirale résoudrait le problé-
me. La barre est neutre, presque
trop. M&me en jouant avec la dérive,
on n'arrive pas a rendre e Multimio-
ne ardent. Ce bateau est un modéle
d’équilibre. Un bon point pour un voi-
lier destiné aux collectivités. Assis
sur les échelles; avec une vue impre-
nable sur la coque, I'équipage s'amu-
se 3 rétablir I'assiette. Si, dans une
survente, I'écheile sous le vent tou-
che l'eau, le volume du banc de nage
le transforme en flotteur, freinant le
voiliet, mais sans effet croche-pied.

Retour au prés. Les ailes permet-
tent de garder la coque a plat. Sans
rall de grand-voile, difficile de bien
travailler la chute. Le gréement a
corne n'aide pas non plus. Mais cet-
te grand-voile qui déverse dans les
surventes rassure. Dessaler sera un
exercice difficlle! Replions les ailes
et remplissons les ballasts. Les 400
kilos supplémentaires apportent un
passage plus doux dans la mer. Le
Multimono, plus gité, cape un peu
moins bien et réduit sa vitesse.

Les deux jours passés a bord
avec de 10 a 25 neceuds de vent
nous ont prouvé que I'ensemble
était bien né et polyvalent. Aprés
avoir inventé le voilier a tout faire, il
ne reste plus qu'a trouver la cliente-
le qui va avec... FX.R. ®

Texte et photos Francois-Xavier Ricardou.
Plans et infographie Francois Chevalier,

COUPE DE LA COQUE
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Jauge: 2,563 tx. N
Coefficient prismatique: 0,57, \ }
Homologation CE: Catégorie C !
pour 11 personnes.

Architecte : Claude Martinuzzi. :
Constructeur: Philonautic, 19 rue des Chaumes, 44210 Pornic,
tél. /fax 02.40.82.34.08, mobile 06.86.27,39.64, www.phllonautic.com,

info@phllonantis.com

NS E —Mm

Prix version de base: 29601 €. Kit cogue: 10920 €.
Kit gréement voites; 7525 €.

Principates gptions

Spl: 1435 €. Prix du bateau essayé: 31036 €.

MULTIRONG GOELEI TE MERCATOR MENTOR 2 PYTHEAS
Longuéur d coque 750 m 7,65m 8,95 m 895 m
Largeur 228 0u 4,40 m 2,06 m 212m 280m
Tirant d'eau 0,341,70 m ne 0,70-4,40 m/1,30 m 1,35m
Vollure a0 prog 33,00 m? 24,00 m? 33,70 m* 36,60 m?
Grand¥hlie 26,00 m? 20,00 m? 18,70 m? 22,00 m?
Fod 7,00 m2 4,00 m? 15,60 m* 14,60 m?
5pi 30,00 2 13,00 m? 44,00 m2 fic
Polds annance S00 xg 435 kg 1500 kg 2000 kg
Polds dul [est . fic 530 kg ne
Matariaux CPE palyester CPE:-polyester 16
Homslogation CE ¢ ¢ ne ne
Nombre de pets. 5 1 13 12
Lancemant 2003 2002 2002 ne
Architecte(s) Martinuzi Laday Meytan ne
Chantier Phllonautic Siréna CN des Baux Scotto
Prix te 29601 € 22900 € 47240 € 33500 €

Points faibles

=+ Barre neutre, peu vivante.

=* Remplissage et vidatige
des bailasts.

oints fa
= Comportement toujours sain,
=¥ Accastillage de bonne qualité.

- Multi-usage.
=¥ Pas dassez de rangements «secse,

Multlmono

Les chiffres
de Voiles et Voiliers

VITESSES MESUREES "

{*) Vitesses mesurées aves le GPS
Garmin 12 par rapporl au vent réel

020 30 40

= GV, foc.
== GV, spi asymétrique.

[ SHNR S, =S

k _ X0 180 150 140

» Mer helle. Vent rée! ; 15 nceuds.
Voilure : grand-volte, foe puls spi asymét|
6 personnes a hord sur les ailes, ballast
o En pointillé, mer belle. Vent réel : 12 n¢
Voliure : grand-voile, foc, 5 personnes a &
sans les allas, 400 litres dans les ballas!

SURFACE DE VOQILE
Al} PRES/LARGEUR

| = - & -
Mutimeno Mentar

Godlette Pythéas
échelles/  Mercator 2
sans échalia

SURFACE DE VOILE
AU PORTANT/LARGEUR

”I‘u-ﬂulllmonu Goéfette

" Mentor E’ﬁhﬁas
écheiles/  Mércator 2
sans echelle

At prés, les agiles
petmettent de maintenir la coq
du Multimeno a plat.



